Neues Zuhause fiir die alte 505

Freunde der StraRenbahn holen historischen Wagen heim — Museum geplant

Von unserem Redaktionsmitglied
Andrea Baumann

Von 1948 bis 1975 bewegte sich der Kriegs-
strallenbahn-Triebwagen 505 auf Augsbur-
ger Schienen. AnschlieBend stand die ,,pen-
sionicric® Tram auf dem Anwesen eines
Herrschinger Sammlers. Seit Samstag hat
sie ein neues Zuhause in der alten Heimat:
Der Verein ,Freunde der Augsburger Stra-
Benbahn* transportierte die auch als Hei-
delberger® bekannte 505 vom Ammersee in
den ehemaligen Betrichshof am Senkelbach.

Der imposante Tieflader mit der histon-
schen Fracht lockt nicht nur die Vereinsmit-
plicder in den Hof des alten StraBenbahn-
depots. Auch Reinhard Hanke, der selbst
zwdll Jahre lang in Dortmund Straffenbahn
fuhr, betrachtet den KS-Triebwagen 505 mit
Ehrfurcht: , Derist ja noch in einem guten Zu-
stand.” Interessiert schaut er zu, wie er mittels
Stahlseilen, Kran und vielen zupackenden
Hinden vom Tieflader auf die Schienen ge-
hievt wird. Auf grolien Schildern am vorderen
und hinteren Fenster verkiindet die 505, dal®
sie sich iiber die Reise von Herrsching nach
Augsburg freut”. | Die Freunde der Augsbur-
ger Stralfenbahn e, V. holen mich heim. Dan-
ke, steht darauf peschrieben,

Dieser verregnete Samstagvormiltag wird
in die Chronik des 236 Personen starken, crst
drei Jahre jungen Vereins eingehen: Die 505
ist ndmlich die erste historische Strallenbahn,
die sich im Besitz dieser Augsburger Interes-
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Groller Augenblick fiir die Freunde der Augsburger Straftenbahn: Am 5amstag transportierten sie

sengemeinschaft — Mitglieder sind iberwie-
pend Mitarbeiter der Verkehrsbetriche — be-
findet. Mit Videokameras und Fotoapparaten
halten die Tram-Fans jeden Rucker zwischen
Tieflader und Boden fest, Erleichtert registrie-
ren, sie das bis auf ein paar Rostflecken taufri-
sche Ausschen des Gefihrts, das thnen von
Besitzerin - Elisabeth  Ulenbusch  kostenlos
iibetlassen wurde. Um die Vereinskasse nicht
iiber Gebiihr zu belasten, zeigten sich auler-
dem Transportunternehmen und Kranfirma
laut Vorstand Herbert Walner sehr kulant.
Auch Vercinsmitglied und StraRenbahnlicb-
haber August Grafl machte fiic den Heim-
transport einen grofien Braunen® locker,

Wieder fahrbereit machen

Erinnerungen an frihe Zeiten werden
beim Anblick der seitlichen Holzbanke im In-
neren des Wagens wach. Bei einer  Probefahrt
im Stehen” dberpriifen dic Freunde der Augs-
burger StraBenbahn die Haltegriffe auf ihre
Tauglichkeil. Als Spielzeug betrachten sic ihre
505 allerdings nicht: , Wir wollen sie erhallen
und nach Moglichkeit wieder fahrbereit ma-
chen®, sapt Herbert Waliner, Dall dies tech-
nisch méghch ist, stellen die drei 305-5chwe-
stern mit den Seriennummern 301, 506 und
507 regelmiliiy unter Beweis: Die histori-
schen Fahrzeuge der Verlchrsbetriebe kome-
men bei Sonderfabrten wie Privatpartys und
Veranstallungen zum Einsatz. WaBner: Seil
15. Mai betreuen wir dicse Fahrien selbst, um
die Stadtwerke zu entlasten.” Da viele Mitglie-
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den KS-Triecbwagen 505 (Baujahr 1948) von Herrsching nach Augsburg. Sie hoffen, dall die bis
1975 eingesetzte Tram eines Tages wieder bei Sonderfahrten auf den Schienen der Fuggerstadt

verkehrt.

AZ-Bild: Ulrich Wagner

der von Beruf StraRenbahniahrer sind, funk-

‘tioniere dics problemlos. Der Vorstand ist |
iiberzeupt, dalt sich der Einsatz lohnt: ,Die |
Fahrten sind eine gute Werbung fiir Augsburg
und die Verlehrsbetricbe.” Die Nimberger
Verkehrs-AG etwa ist seines Wissens durch
diese Alitivititen schr populdr geworden.

150000 Mark fehlen

Auch in der Fupgerstadt ist die Nachfrage
nach Sonderfahrten laut Walner ungeheuer
stark. Es wiirde ihm daher gefallen, wenn ne-
ben den drei einsatzbereitén Trichwagen auch
die Nummer 503 ihre Arbeit auf den Schienen
aufnehmen kinnte, ,Wir haben sie als Dauer-
leihgabe von den Verkchrsbetrieben bekom- |
men.” Dal sie noch untitig herumsteht, liegt
am (fehlenden) Geld. Denn der Verein weild
nicht, wie er die rund 150000 Marl fir die
Reparaturen zur nétipen TUV-Hauptuntersu-
chung aufbringen soll.

Wie in Wien und Ziurich

Die Kombination ,groBer Tdealismus und
kleiner Geldbeutel” haben dic StralRenbahn-
liechhaber mil wiclen Vereinen gememsam,
Ihre hohen Ziele verlieren sie dennoch nicht
aus den Augen. Neben dem Erhalt von alten
Wagen wollen sie in absehbarer Zeit ein | le-
bendiges Strallenbahnmuseum® wie in Nirm-
berg, Wien oder Zirich aus der Taufe heben:
JDamit unsere Kinder und Kindeskinder se-
hen, womit wir friiher gefahren sind*” (Herbert
Waliner).

Als Standort schwebt ihnen das rund 100
Jahre alte, denkmalgeschiitzie Depot am Sen-
kelbach vor, das dem KS-Triebwagen 305 als
Garage dient und wiibrend des geplanten Um-
baus am KRoten Tor auch wieder fiir den lau-
fenden Fahrbetrieb genmiitzt werden soll.

Schiitze in Schriinken

Flatz in dem Backsteingebiude gibt es
nach Meinung des Vereins sowohl fiir die di-
versen Fahrzeuge als auch fiir Schautaleln
und Vitrinen. Als weitere Pluspunkte sehen
dic Altiven das Vorhandensein von Schienen
und Werlstatt an. An Materialicn mangelt es
ebenfalls nicht. . Wir haben Schilder, Taleln,
Griffe und Uniformen®, zihlt Walner auf, was
alles an historischen Schiitzen in den Schriin-
ken und Schubladen der Vercinsmitglieder
lagert. Rangabzeichen von Fahreruniformen
pehiirten ebenso dazu wie Bilder aus der Zeit
der Plerdebahn. Einen passenden Zeitpunki
fiir die Erdffnung des Museums hat Heine
Landherr, Grindungsmilglied des Vereins,
schon parat: , Spitestens zum 100, Geburtstag
der eleltrischen Sirallenbahn im Jahre 1998
soll es sowelt sein.”




