Augsburgs Trambahnen: Die Oldies sind 45 Jahre alt

Mit dem Ausfall vieler Combinos miissen die Verkehrsbetriebe immer 6fter auf thre ,,Veteranen® zuriickgreifen - Vor allem der Zustieg ist nicht einfach

{bo). Bunter kdnnte ein Fuhrpark kaum sein:
Gleich finl verschiedene Tram-Modelle fah-
ren aktuell fir die Verkehnbetricbe auf den

Gleisen. Was StnBenbahn-Fans
begeistert, bereitet in der Praxis aber oft Pro-
bleme. Die dltesten Modelle der Flotte sind
#war renoviert, aber doch schon 45 Jahre alt -
mit der Folge, doss Ersatzieile kaum zu be-

Bewahrter
Oldtimer

Der Stuttgarter, GT4"

Sie ist die Alteste Tmmbahn aufl dem Augsbur-
ger Schienennetz: Der GT4, im Volksmund
guch als | Stuttgorter” bekanont. Die Wagen
vaurden in den Jahren 1959 bis 1963 gebaut
und sollten in der Baden-Wirttembe
Hauptstadt eigentlich schon verschrottet wer-
den, als Augsburg sie fiir cinen Spottpreis
kaufte. Zwischen 1992 und 1996 wurden
rwill Einzelwagen geordert und ru Doppel-
riigen Einen Teil der Fahrzeuge reno-
vierpen. die Verkehrshetriche selhst, die fibri-
gen wurden in Mittenwalde aufpolient.

Zahlen und Daten

® Anzahl in Augsburg 6 + 6

® Daten: Dic GT4 ist knapp 18 Meter lang
und bictet 47 Sitz- und 124 Stehplitze. Damit
hatte sie dber Jahrzehnte hinweg die grifite
Platzkapazitit aller Augsburger Trambahinen.
Sie ist bis zu 60 Stundenkilometer schnell,

@® Einsatz: Die Stuttgarter” verkehrt auf al-
len Linien.

® Tiren in Fahrinchiung rechts drei Tiren.
® Zustieg Fir Sltere oder behinderte Men-
schen cher schwierig. Auch Kinderwagen
mitssen mihsam hereingehoben werden.

Sehr stell und sehr hoch oben: Der Einstleg in
die als  Stuttgarter” bekannten GT4 15t sehr
schwierig.

kommen sind. Auch der Zugang ist bei den Al-
teren Modellen nicht ganz einfach, fiir Roll-
stuhlfahrer und Menschen mit schweren Han-
dicaps oft sogar unmdglich. Gelindert hat sich
das mit dem Umstieg in Augsburg auf moder-
ne Niederflur-Bahnen. Doch ausgerechnet
die modernsten dieser Art, die Combinos, ma-
chen den Verliehrsbetrieben - wie mehrfach

Bullenohne
‘Mittelturen

Der, GT8"

28 Jahre haben sie mittlerweile aufl dem Bu-
ckel: die Gelenktricbwagen ,GT 8% lnrﬂge-
gamt gwill Fahreeuge dieses & wurden

1976 in Augsburg angeschafft, und noch heute
sind diml:ﬂ]]cum! thglich im Einsatz Bei den

Fahrgisten gelten die Trambahnen des Her-

ﬁm '«mll;rgu EWAG als beliebt - ‘::It
wegen groBen

teil dieses Typs sind allerdings die fehlenden

Thren im Mittelbereich und die eher unbeque-

men: Sitze, ' Wegen fhres bulligen. Aussehens

werden die GT8 auch Bullen! genannt,

Zahlen und Daten

® Anzahl in Augsburg. 12
] Dnhn:Di:GTEiﬂwkn;rpB Meter lang
el

und bictet 61 Sitzplitze 74 Stehplitze.
Mit bis zu Tempo 70 ist sie ziemlich schnell
unterwegs, '

@ Einsatz: Die Bullen” werden im Stadige-
bict auf allen Linlen

® Tiren: Insgesami in Fahnrichtung
rechts, keine im Mittelteil
@ Zmtieg: Rechn ierig (Ur Senioren,

Menschen mit Handicaps, Kinderwagen oder
schwerem Gepiick.

gen.

berichtet - derzeit die griBten Schwierighei-
ten. Ab einer bestimmiten Fahrlestung drohen
ndmlich Risse in der Karosserie der Fahraen-
ge. Die Folge: Ein Teil der Combino-Flotte ist
gberhaupt nicht, der andere nur sehr be-
schriinka einsetzbar. Ein Ende der Probleme
ist nicht absehbar, Der Herteller Siemens ar-
beltet schon lnger an einem Konzept, wie

In beide
Richtungen

Der M 8 C-Wagen”

Wenig Platzangebot, aber dafiir in .beiden
Fuhrtrichtungen einsetzbar: Das sind die Mar-
kenzeichen des M 8 C*-Wagens. Die 50 Ton-
nen schweren Trambahnen des Herstellers
MAN-DUEWAG wurden 1985 fiir den Ein-
satz gekauft Der erste Strafenbahnrug - suf
der Aupsburger Ein-Meter-Spur ein Prototyp
= hatte noch einige Kinderkrankheiten. Seit-
dem gelten die Fahrzeuge aber als sehr zuver-
llissig. Einziges Manko: Weill auf beiden Wa-

¢nselten Tlren elngebaut sind, ist d_l:']l" Plotz
m Inneordum begrenet,

Zahlen und Daten

® Anzahl in Augsburg 12

® Daten: Der M 8C" ist 26,6 Meterlang und
beschleunigt mit seinen zwei 150 KW-Moto-
ren aul bis zu 70 Stundenkilometer, Er bietet
A6 Sitz- und 181 Stehpliitze,

® Einsatz: Die Fahrzeuge kiinnen auf allen
Linien werden. Oft sind sie auf der
Linie 4 unteraegs.

@ Tiiren: Vier auf joder Wagenseite.

® Zustieg Trotz susfahrbarer Stufen ist der
Einstieg fir dltere Menschen oder Fahrgiste
mit Kinderwagen problematisch.
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Auch Im GT 8 haben Menschen mit Handicaps Viele Tiiren, aber nicht sehr viel Platz bietet
oder mit Kinderwagen Probleme, elnzustel- der M8C-Wagen. Das gilt auch fir den Zu-
gangsberelch.

und in welcher Form die Combinos reparient
werden kiinnen. Wann dieses vorliegt, ist aber
unklar, Bis dahin mdssen die noch i
ten Combinos geschont werden und fahren
nur ru bestimmten Zeiten.

Den Smdtwerken bleiby folglich nichts an-
deres Gbrig, als auch die Veternnen ihrer Flot-

te wieder in den Einsatz zu schicken = und 2u

Niederflur

der neuen Art
Der Adtrans, GT 6"

Sle war die erste Niederflur-Tram in Augs-
burg: der Adtrans OT8&. Die Strafenbahn mit
ihrem modernen Aussehen und den groflen
Fenstern wurde in den Jahren 1995 und 1996
gebaut und zum Stilickpreis von damals dber
drei Millionen Mark angeschafft Dennoch
bef und liuh der Fahrbetrich nicht ganr ohne
Beschwerden: Der GT 6 schwimmt etwas in
den Korven und kann tudem nur suf der Linie
5 cingesetzt werden. Positiv: Mit dem chener-
digen Einstieg kommen anch Rollstuhlfahrer
bestens zurecht,

Zahlen und Daten

® Anzrahl in Augsburg: 11

® Datem: Mit 273 Metemn it der GT6 die
i Tram in Augsburg und hat Platz

fiir bis zu 62 sitzende und 1B8 stehende Fahr-

gliste.

® Einsate: Dor Adtrans wird nur auf der Linie |

3 cingesetn

@ Tidren: 4 in Fahrtrichtung rechis.

e In der Niederflur-Tram haben fil-
tere oder behinderte Menschen ebenso wenig
Probleme mit dem Einstieg wie Rollstuhlfah-
rer oder Mitter mit Kinderwagen.

haffen, dass jo keine ihrer Trambahnen einen
Unfall oder cinen technischen Defekt hat,
weil es sonst noch enger wird. Fir die rund
400 aktiven Rollstuhifahrer in der Stadi gibtes
rudem seit kurzem cinen spericllen Bus-Ser-
vice (AZ berichtete).

Hier eine Ubersicht dber die Augsburger
Tram-Flotte:

Modernes
Sorgenkind

Der Combino NF8

Erst ist . teuwer, und doch das Sor-
genkind der Verkehrs-GmbH: Der Combino
NFB. Insgesamt 41 Stlick wurden in den Jah-
ren 1999/2000 und 2003 [ir den Betdeb in
Augsburg gebaut. 16 davon sichen derzeil
nach einer Warnung des Herstellemn Siemens
im Depot Die ahrigen i
Schongang™ betrichen werden, um Probleme
ru vermeiden: Ab einer bestimmien Laufleis-
tung drohen ndmlich Risse in der 41 Meter
langen Tram, Die Sanierung wird wohl [ahre
dovern, Konzepte daflr gibt es noch nicht.

Zahlen und Daten

@ Anzzhl in Augsburg 41 (16 davon auf
Dauer nicht fahrbereit)

® Daten: Der Combino bietet 101 Sitz- und
151 Stehpliivze und beschleunigt nufl bis zu 70
Stundenkilometer.

@ Einsatz: Die StraBenbohn wird aul allen
Linien eingesetst.

® Tiren: B aufl jeder Wagenseile.

® Zustieg Dank Niederflurtechnik ist der
Zustieg auch fir Senioren und Menschen mit
gibt es sogar eine spezielle Rampe.

In moderner Niederflurtechnik kommit der
GT 6 daher. Der Einstieg ist auch fiir Senloren
und mit Kinderwagen einfach.

Bequem, niedrig, und eine Rampe Hir Koll-
stuhlfahrer, das zeichnet den Combino aus —

wenn er fahren darf.  AZ-Bilder: Anne Wall



