Als die Sechser
noch nach Hochzoll fuhr

Vor 30 Jahren wurden zwei Trambahnlinien eingestellt

E T
Von unserem Redaklionsmitglied
Richard S. Schmidt

Vor dreillig Jahren stellien die Stadiwerke
zwei Strallenbahnlinien ein: Am 8, Olktober
1960 fuhren die Wagen der Linien 5 und 6
das letzte Mal. Sie pendelien zwischen Ro-
iem Tor und Senkelbach (Linie 5) sowic vom
Hauptbahnhol nach Hochzoll {(Linie 6).
Heute wiren viele froh, wenn es zumindest
die damals knapp fiinf Kilometer lange
Strecke nach Hochzoll noch gabe.,

Das Ende fiir die Tram war kein Grund
sum Feiern: Der Umstieg auf die Linie 36 zeig-
te bakl, dali die Busse keine Verbesserang dar-
stellten. Auch die Gelenkziige konnten die
Schienenkapazitiien nicht erreichen, obwohl
man schon damals im Sechs- oder Siebenvin-
halb-Minuten-Taki bis 19 Uhr fubr.

Die hochbetagten Motorwagen (5o wur-
den damals die Zugwapen der Tram penannt)
waren je nach Typ zwischen 34 und 47 Jahre
alt und wurden zum Leidwesen von Herbert
Waliner, dem 1. Vorstand der | Freunde der
Augsburger Strallenbubn®, fast alle unmiticl-
bar nach der Ausmusterung verschrotiel. Die
letzten Meter Gleise in der Panzstralle wur-
den hingegen erst kiirzlich entfemnt.

Zweispurig iiber den Lech

Dhie Linie & wurde 1920 zwischen Haoupt-
bahnhof und Hochzoller Lechbriicke in Be-
trieh genommen, 1934 dann bis zur Zugspitz-
stralie verlingert. Der Kurs fuhrte vom Haupt-
bahnhof iiber den Konigs- und Moritzplatz,
am Ulrich vorbei zweigleisig bis zur Giirtner-
stralle. Danach entlang dem Heuweg bis zum
apickel, doppelspurig dber dic Lechbriicke,
dann wieder eingpurig sur Endstation,

Gefahren wuarden hichstens 40 Stunden-
kilometer, Eine Besonderheit: In den ver-
kehrsarmen Zeiten wurden die Anhénger am
Eiskanal abgestellt, und die leizien beiden
Wagen riickten mit jeweils drei Beiwagen im
Schlepp ins Depot ein. In Hochzoll war das

Wenden eine besondere Prozedur; Da mulite

die Stange des Rollenstromabnehmoers mil sei-
ner schweren Seilteommel | pedrelt” werden,
Eine Aufpabe fiir den Zugfihrer, withrend der
Wagenfithrer mit dem |, Fahriwendehebel™ in
der Hand die Plattform wechselie. Zur Ver-
stindigung gab es cine Signalpfeife oder dic
Seilzugglocke.

Der heute 6Gljihnge VGA-Verlichrsmei-
ster Wilhelm Hildensperger erinnert sich mit
Welmue, aber auch mit Schaudern an den
Dienst aul der Sechser: | [n unserem pelzpeliit-

terten Wintermantel, den Filzstiefeln und Oh-
renschiitzern sahen wir in der kalten Jahres-
zeit wie arklische Expeditionsieilnehmer aus.
Wilrend im Wageninnern Saunatemperatu-
ren herrschiten, war es auf der Plattform bitter
kalt und zugip" Ampeln gab es aul der gesam-
ten Strecke nicht, Daliic einen Krevzunpsfahe-
plan im Begepnungsverichr aul den eingleisi-
gen Abschnitten.

Heute cine Raritit fiir Trambahn-Fans wa-
ren die Fahrplan-Uhren: Statt einem Ziffern-
blatt enthielten sie die Haltestellen, und am
Ko war die Umsteigezeit rot markicert. Wenn
der Zeiger auf priin sprang, mulite abgefahren
werden, So munchen Fluch gaben die Fahrer
wegen der vielen technischen Flulls von sich,
Immer wieder sprang die Scomabnahmerrolle
aus dem Fahrleitungsdraht und im Winter
hingte sich beim kleinsien Eclmu.hugnl vorne
das Lhcrrull Sicherheitsbrett aus. Eine beson-
dere Sicherheitsauflage galt am Milchberg fur
den Anhiinger-Schaffner: Bei der Berg- und
Talfahrt mulile er an der Handbremse stehen.

In den Fahreeugen kam man sich oft sehr
nabe, Wilhelm Hildensperger: | Bei 24 Sitz-
platzen aul awei pepeniiberliegenden Binken
und 31 Steh- sowic zwel Schalinerplitzen hat-
e man noch enpen Kontakt mit den Fahrps-
sten. Der prominenteste Sechser-Fahrgast war
viele Juhre Oberbiirpermeister Dr. Klaus Mal-
let, der in der Sanderstralie wohnte,”

Dramals  pab's weder Wabenlaril noch
Streilenkarte: Kinder, Hunde und Geplick ko-
steten ein Zehnerl, Erwachsene zahlten auof
der Sechser 30 Plennig. Der Schaffner strich
aul dem Billett mit schwarzem Fettstilt den
Emsticg, das Ziel, Tag und Monal an. Wer
~gradaus” fuhr, dem worde der Fahrschein so-
fort eingerissen und damil entwertet.

ANA fiir ncue Linie

Wiihrend die Linie 5 ganz in der Versen-
kung verschwunden ist, hat die Arbeitspe-
meinschaflt Nohwverkehr Augsburg (ANA) zur
Sjahrigen Stillegung fir die Trambahnlinie 6
einen Streckenneubau  vorgeschlagen. Im
ANA-Nahverkehrskonzept hilt Erwin Rott
sogar weilgehend an der alten Trasse fest, Erst
in Hihe der Don-Bosco-Kirche bei der Ein-
miindung in die Heinestralle und sidlich der
Herrenbachschule soll die Strecke tiber cine
elgene Lechbricke, und durch einen Tunncl
zur Zugspitzsirale weitergefihrt werden. Von
dort sind zwei Schicnen-Aste nach Friedberg-
West und Hochzoll-Sid vorgesehen. Gleich-
zeitig wird gefordert, die Linie 1 diber den
Mewen Ohstfricdhof hinaus bis zom Hochzoller
Bahnhof zu bauen.

Fuhr noch zwei Jahre auf der Linie 6; Verkehrs-
meister Wilhelm Hildensperger. Bild: Anne Wall
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"-"G-"*. Billett w:rr 3[1 lahren: Damals wurden
Fahrpreise von funf bis 35 Plennig verlangt.
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Einer von zehn krlEgthSLhﬂdlgLﬂﬁ Wagen:
Holzauibau als Notlasung AZ-Bild: Privat




